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8 EV100 / KV Service Manual

EN ISO 9001 '

Caution

Only qualified elevator mechanics are permitted to install and adjust elevator control valves and
controllers.

Every Blain control valve is subjected to strong quality standards, from production, adjustment
and testing, to final shipment.

This manual will provide assistance whenever servicing is required. If necessary, please contact

our technical department, stating the valve number, which is engraved into the EV casting above
the nameplate, as well as other related technical data.

Technical Servicing

(from USA)
Jochen Greiner: Tel. +49 7131 282126 - Tel. 01149 7131 282126
Dr. K. Ferhat Celik: Tel. +49 7131 282139 - Tel. 01149 7131 282126
Frank Pausder: Tel. +49 7131 282132 - Tel. 01149 7131 282126

& @
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EV100 / KV Service Manual
Elevator Valve - EV 100 3.”

for Home Lifts

P Pump Port
T Tank Port
Z Cylinder Port

i

Control Elements 5 Steuerelemente
A Solenoid (UP Stop) ~ A Magnetventil (Halt oben)
B Solenoid (UP Deceleration) 7 ] B Magnetventil (Abbremsen auf)
C Solenoid (Down Deceleration) C Magnetventil (Abbremsen unten)
D Solenoid (Down Stop) v D Magnetventil (Halt unten)
H Manual Lowering H Notablassventil
S Relief Valve S Uberdruckventil
U By Pass Valve z U Umlaufkolben
V Check Valve V Rickschlagventil
W Leveling Valve (Up) W Schleichfahrtventil (auf)
X Full Speed Valve (Down) X Senkkolben
Y Leveling Valve (Down) Y Schleichfahrtventil (ab)
Adjustments UP Einstellungen AUF
1 By Pass 1 Umlaufeinstellung
2 Up Acceleration . 2 Anfahrdrossel
3 Up Deceleration é 3 Abbremsdrossel
4 Up Leveling Speed iF l : 4 Schleichfahrteinstellung
5 Up Stop 5 Haltedrossel
Adjustments DOWN 2 Einstellungen AB
6 Down Acceleration 6 Anfahrtdrossel
7 Down Full Speed 7 Senkfahrteinstellung
8 Down Deceleration Horizontal 8 Abbremsdrossel
9 Down Leveling Speed Sections 9 Schleichfahrteinstellung
Pressure Druck
= Pumpe == Pumpe
qm= Bypass Valve s Umlaufkolben
= Up Leveling s Schleichfahrt (Auf)
= Tank q Tank
Cylinder Zylinder
= Down Valve = Senkkolben
g Down Leveling g Schleichfahrt (Ab)
e =
as——=]
Elementy sterujace Elementos de mando
A Zawor elektromagnetyczny ‘zatrzymanie u gory’ A Valv. magnética ‘parada’ (arriba)
B Zawor elektromagnetyczny ‘hamowanie podczas jazdy do géry’ B Valv. magnética ‘frenado’ (subida)
C Zawodr elektromagnetyczny ‘hamowanie podczas jazdy w dot C Valv. magnética ‘frenado’ (bajada)
D Zawor elektromagnetyczny ‘zatrzymanie u dotu’ D Valv. magnética ‘parada’ (abajo)
H Zawor opuszczania awaryjnego H Valv. parada de urgencia (manual)
S Zawdr nadci$nieniowy S Valv. de seguridad
U Tiok recyrkulacyjny U Valv. de desviacion
V' Zawor zwrotny ) V Valv. de retencion
W Zawor predkosci petzania ‘do gory' W Valv. de subida lentisima
X Tiok jazdy w dot o A X Valv. de bajada
Y Zawor predkosci pefzania ‘w dot Y Valv. de bajada lentisima
Elementy regglacyjne jazdy do géry Ajustes SUBIDA
1 Recyrkulacja 1 Desviacion
2 Dfawik ruszania =5 2 Aranque
3 Dtawik hamowania : 3 Frenado
4 Regulacja predkosci petzania N .
5 Diawik zatrzymania 4 Recorrido lentisimo
5 Parada

Elementy regulacyjne jazdy w dét
6 Dtawik ruszania

Ajustes BAJADA

7 Ustawienie jazdy w dét 6 Arranqye )
8 Dtawik hamowania 7 Recorrido en bajada
8 Frenado

9 Regulacja predkosci petzania

] R

9 Recorrido lentisimo

Cisnienie Presion
W= Pompa [ {1 ] = Bomba
S Tiok rotacyjny Vertical = \/3lvula de desviacion
A= |a7da wolna (do gory) . == Sybida lentisima
5 Zbiornik Section = Tanque
Sitownik Cylindro

* Tiok jazdy w dot
4 Jazda wolna (w dot)

c

5 |
fh
ay

Pump ———

l{”
|

AB

Vélvula de bajada
g Bajada lentisima

& c@
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EN ISO 9001

I

Control Elements

Solenoid (UP Stop)
Solenoid (UP Deceleration)
Solenoid (Down Deceleration)
Solenoid (Down Stop)
Manual Lowering

Relief Valve

By Pass Valve

Check Valve

Leveling Valve (Up)

Full Speed Valve (Down)
Leveling Valve (Down)

<Xs<cwrIoow>»

Adjustments UP

By Pass 4
Up Acceleration

Up Deceleration

Up Leveling Speed

Up Stop

AR WN =

Adjustments DOWN

6 Down Acceleration

7 Down Full Speed

8 Down Deceleration

9 Down Leveling Speed

Pressure 8
= Pumpe
= Bypass Valve
= Up Leveling
> Tank

- Cylinder
~ Down Valve
== Down Leveling

e

Elementy sterujace

==t}

A Zawor elektromagnetyczny ‘zatrzymanie u gory’

B Zawor elektromagnetyczny ‘hamowanie podczas

jazdy do gory’
Zawor elektromagnetyczny ‘hamowanie
podczas jazdy w dot

Zawor opuszczania awaryjnego
Zawor nadci$nieniowy

Tiok recyrkulacyjny

Zawor zwrotny

W Zawor predkosci pefzania ‘do gory’
X Ttok jazdy w dét

Y Zawor predkosci pefzania ‘w dof

Elementy regulacyjne jazdy do gory
Recyrkulacja
Dtawik ruszania
Dtawik hamowania
Regulacja predkosci petzania
Dtawik zatrzymania

lementy regulacyjne jazdy w dot
Dtawik ruszania
Ustawienie jazdy w dét
Dtawik hamowania
Regulacja predkosci petzania

<cCcwIo O

Co~NOm A WN =

Cisnienie

= Pompa
L= Tiok rotacyjny
= |a7da wolna (do gory)
= Zhiornik

~ Sitownik

7 Tiok jazdy w dot

= Jazda wolna (w dét)

M

Zawor elektromagnetyczny ‘zatrzymanie u dotu’

EV 100 1.7, 27, /,”

~D

Elevator Valve

4

P Pump Port
T Tank Port
Z Cylinder Port

U
-
1
&l
1
_———
|
e Horizontal
7B Sections
.
S
Vertical
Section

EV100 / KV Service Manual

Steuerelemente

Magnetventil (Halt oben)
Magnetventil (Abbremsen auf)
Magnetventil (Abbremsen unten)
Magnetventil (Halt unten)
Notablassventil
Uberdruckventil

Umlaufkolben
Rckschlagventil
Schleichfahrtventil (auf)
Senkkolben
Schleichfahrtventil (ab)

<Xs<CcnwIoowp»

Einstellungen AUF

1 Umlaufeinstellung

2 Anfahrdrossel

3 Abbremsdrossel

4 Schleichfahrteinstellung
5 Haltedrossel

Einstellungen AB

6 Anfahrtdrossel

7 Senkfahrteinstellung

8 Abbremsdrossel

9 Schleichfahrteinstellung

Druck

= Pumpe
= Umlaufkolben
. Schleichfahrt (Auf)
= Tank

+ Zylinder

= Senkkolben

= Schleichfahrt (Ab)

f—=—]
-

Elementos de mando

Valv. magnética ‘parada’ (arriba)
Valv. magnética ‘frenado’ (subida)
Valv. magnética ‘frenado’ (bajada)
Valv. magnética ‘parada’ (abajo)
Valv. parada de urgencia (manual)
Valv. de seguridad

Valv. de desviacion

Valv. de retencion

W Valv. de subida lentisima

X Valv. de bajada

Y Valv. de bajada lentisima

<CVOIODOW>

Ajustes SUBIDA
Desviacion
Arranque

Frenado

Recorrido lentisimo
Parada

A WN =

Ajustes BAJADA

6 Arranque

7 Recorrido en bajada
8 Frenado

9 Recorrido lentisimo

Presion
= Bomba
= Valvula de desviacion

== Subida lentisima

Tanque

- Cylindro
~ Vélvula de bajada
a— Bajada lentisima

(€@
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EV100 / KV Service Manual
Quick adjustment

procedure

Solenoid Coils

During adjustment of the EV 100 valve, instead of making a full floor to floor travel to check operation, much time can be saved by
removing the securing nuts of the coil and switching to deceleration or to acceleration by lifting or replacing the appropriate coil by
hand, allowing several adjustment corrections during one car travel between floors.

Caution: Once removed from the solenoid tube, the energised coil will begin to overheat after about 20 secs.
If necessary, to slow the rate of heating, place an 8 or 10 mm socket key or similar steel rod as core thru the coil.
Do not lay an energised coil to one side, otherwise it may overheat unnoticed.

If the coil becomes too hot to hold, it must be replaced, back over the solenoid tube and any further adjustment carried out with
the elevator making normal floor to floor runs.

Car not visible from Machineroom

If the car cannot be seen during adjustment of the valve, the acceleration and deceleration times can be heard from the change
of the turbulent noise within the valve as the speed of the car changes. With no load in the car, the duration of the speed changes
should be about 2,5 seconds. This applies to adjustments 2, 3, 6 and 8.

Up Travel (empty car)

PRE-SETTINGS EV 100 %" EV 100 1°%%°- EV 100 2'%°

Adjustment No. 1  level with flange face 5 mm Socket key
Adjustment No. 2 all the way ‘in’ then 1,5 turns ‘out’ then 2 turns ‘out’ 3 mm Socket key

Adjustment No. 4 level with flange face 5 mm Socket key
Adjustment No. 3  all the way ‘in’ then 1,5 turns ‘out’ then 2,5 turns ‘out’ 3 mm Socket key
Adjustment No. 5 all the way ‘in’ then 1,5 turns ‘out’ then 2,5 turns ‘out’ 3 mm Socket key

Adjustment No. S all the way ‘in’ then 1,5 turns ‘out’ then 1,5 turns ‘out’ 3 mm Socket key

1. Pilot Pressure Setting

Disconnect coil A. Energise Motor (pump).

If the car does not move, turn No. 1 ‘in’ until the car begins to move, turn No. 1 ‘out’ until the car stops, then back out again %z turn.
The car remains standing still.

DO NOT UP-LEVEL WITH THIS ADJUSTMENT! Between full and empty car, levelling speed differences would be extreme.

2. Up Acceleration

Reconnect coil A. Start Motor and energise coil A and B (normal ‘up’ call).

Observe the up acceleration. If it is too quick, turn No. 2 ‘in’ %2 turn. If it is too long, turn No. 2 ‘out’ %z turn.
Repeat until acceleration is satisfactory. Acceleration time should be about 2,5 secs.

4. Up Levelling

Disconnect coil B. Energise Motor and coil A (normal ‘up-level’ call).

With adjustment No. 4 level with the face of the flange the car will up level. If the levelling speed is too fast,

turn No. 4 ‘in’ until the speed is as required. If the speed is too slow, turn No. 4 ‘out’. Recommended speed 6 cm/sec.

BLAIN HYDRAULICS GmbH « Pfaffenstrasse 1 » D-74078 Heilbronn « Tel. +49 7131 28 21-0 « Fax +49 7131 485216 « www.blain.de * info@blain.de
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8 EV100 / KV Service Manual
Quick adjustment

procedure

3. Up Deceleration

With coil B still disconnected. Energise motor and coil A (normal ‘up-level’ call).

The car will travel upwards at levelling speed. Turn No. 3 ‘in’ until the car starts to up level faster, then

turn No. 3 ‘out’ until the original levelling speed is observed. Reconnect coil B and place a normal up call.
Observe the deceleration of the car. If it is too long, turn No. 3 ‘out’ Vi turn; if it is too short, turn No. 3 ‘in’ V4 turn.
Repeat until deceleration is satisfactory. Deceleration time should be about 2,5 secs.

5. Up Soft Stop

Disconnect coil A. Energise Motor.

The car should not move. Turn No. 5 ‘in’ until the car starts upwards then turn No. 5 ‘out’ until the car stops.
Reconnect coil A. Energise Pump-Motor and A. The car will travel upwards at levelling speed.

Lift A coil by hand briefly and observe the stopping of the car. If the stop is too hard turn No. 5 ‘in’ V4 turn.

If the stop is too soft, turn No. 5 ‘out’, ¥4 turn. Repeat until the stop is satisfactory.

S Pressure Relief Valve

Turn S screw ‘out’ until about 2 mm of the screw head is showing. Close the ball valve in the cylinder line
and open the manual lowering H to lower valve pressure down to zero. Place an up call, energising motor
and coils A and B. The relief pressure will show on the pressure gauge.

To increase the relief valve setting, turn S ‘in’.

To decrease the relief valve setting, turn S ‘out’, then open the manual lowering for %2 second with the pump
still running to release locked-in pressure, before observing the pressure gauge reading.

PRE-SETTINGS

Adjustment No. 8 all the way ‘in’ then 1 turns ‘out’ then 1,5 turns ‘out’ 3 mm Socket key
Adjustment No. 6 all the way ‘in’ then 1,5 turns ‘out’ then 1,5 turns ‘out’ 3 mm Socket key
Adjustment No. 7 3 mm under the flange face 5 mm Socket key
Adjustment No. 9 level with flange face 5 mm Socket key

8. Down Deceleration

Place down call (coils C and D energised).

As the car approaches full speed, remove coil D by hand briefly from the solenoid and observe the deceleration of the car.
If the deceleration is too long, turn No. 8 ‘out’ 4 turn; if it is too short, turn No. 8 ‘in’ ¥4 turn.

Repeat until deceleration is satisfactory. Deceleration time should be about 2,5 secs.

6. Down Acceleration

Turn No. 6 all the way ‘in’. Place down call (coils C and D energised).

The car will not move. Turn No. 6 ‘out’ slowly until the car accelerates downwards.

If the acceleration is too long, turn No. 6 ‘out’ ¥4 turn. If it is too short, turn No. 6 ‘in’ ¥4 turn.
Acceleration time should be about 2,5 secs.

7. Down Full Speed
Place down call (coils C and D energised).
Observe full down speed. Turn No. 7 ‘in’ for slower, ‘out’ for faster speed.

9. Down Levelling Speed

Disconnect coil C. Place down call (D energised).

Observe down levelling speed. Turn No. 9 ‘in’ for slower, ‘out’ for a fast down levelling speed.
Recommended speed 6 cm/sec.

H Emergency Lowering
The manually operated emergency down speed and the D coil operated down levelling speed are the same.

Down Stop
When solenoid D is de-energised with solenoid C remaining de-energised, the car will stop according to the setting of adjust-
ment 8 and no further adjustment will be required.

KS Slack Rope Valve

The KS is adjusted with a 3 mm Socket Key by turning the screw K ‘in’ for higher pressure and ‘out’ for lower pressure. With
K turned all the way ‘in’, then half a turn back out, the unloaded car should descend when the D solenoid alone is energised.
Should the car not descend, K must be backed off until the car just begins to descend, then backed off a further half turn to
ensure that with cold oil, the car can be lowered as required.

BLAIN HYDRAULICS GmbH -« Pfaffenstrasse 1 « D-74078 Heilbronn « Tel. +49 7131 28 21-0 « Fax +49 7131 485216 * www.blain.de * info@blain.de
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EV100 / KV Service Manual

Switch Distances

Recommended distances between leveling and stop switches

Elevator Switch Elevator Switch
Speed Distance Speed Distance

mtrs/sec. approx. ft/min. approx.

cm inches
0,10 5 20 2
0,15 10 30 4
0,20 15 40 6
0,25 18 50 7
0,30 25 60 9
0,35 30 70 12
0,40 40 80 16
0,45 46 90 18
0,50 50 100 20
0,55 58 110 23
0,60 70 120 28
0,70 80 140 31
0,80 95 160 36
0,90 105 180 41
1,00 120 200 48

With no load in the car, the deceleration time should be 2 to 2,5 secs. from full speed to levelling speed.
The levelling time should be 1 to 2 secs.

Accurate landing can be affected by different factors as follows:

a.

If the levelling speed is fast i.e. 0,1 m/sec (20 ft/min), landing will not be as accurate as when the levelling speed is slower i.e.
0,05 m/sec (10 ft/min).

If the soft stop adjustment ‘5’ is set too soft, stopping will be less accurate as when ‘5’ is set for a quicker stop.

Particularly when the mechanic can not see the operation of the elevator car, it is possible that the elevator has not finished
decelerating from fast speed before reaching the floor. In other words, the elevator has not slowed down to its correct levelling
speed before the stop switch is actuated.

Usually, the levelling operation can be observed through the crack in the car doors. Alternatively, in the machine room, the
turbulent noise within the valve during levelling can be heard and should last 1 to 2 secs. following 2 to 2,5 secs. deceleration
time with no load in the car.

. Adifference in landing accuracy between the elevator being loaded and unloaded, can be due to the car under load, leaning

to one side by several millimeters causing an alteration in the operating position of the stop switch by some centimetres.

BLAIN HYDRAULICS GmbH « Pfaffenstrasse 1 » D-74078 Heilbronn « Tel. +49 7131 28 21-0 « Fax +49 7131 485216 « www.blain.de * info@blain.de
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8 EV100 / KV Service Manual

' Rozwigzywanie probleméw EV 100 (2013)
Ruch DO GORY

Problem Mozliwa przyczyna Zalecenia

Sprawdzenie: Obréci¢ element regulacyjny 5 do potozenia krancowego. Jezeli podnosnik rozpocznie w tej chwili ruch do géry,
zrodtem problemu jest elektrozawér A.

Elektrozaw6r A: brak zasilania lub zbyt niskie napiecie. Patrz ® ponizej.

Elektrozawor A: rurka nie zostata dokrecona. Dokreci¢ rurke elektrozaworu A.

Elektrozaw6r A: zanieczyszczenie lub uszkodzenie elementéw

miedzy igla AN oraz gniazdem AS. Wyczysci¢ lub wymieni¢ igte i gniazdo.

Za mate otwarcie elementu regulacyjnego 2. Odkreci¢ element regulacyjny 2.
Ruch do géry nie | zbyt duze otwarcie elementu regulacyjnego 1 Zbyt niskie cisnienie . . . )
rozpoczyna sie sterujace. Wkreci¢ element regulacyjny 1 przy uruchomionej pompie.
(Podnosnik Zawor nadmiarowy S ma zbyt niskg nastawe. Zwiekszy¢ nastawe zaworu nadmiarowego (dokrecic).

Pozostaje w ) ) . L )
dolnym potozeniu) Element regulacyjny 8 za bardzo dokrecony (wézek dotyka odboju). | Odkreci¢ element regulacyjny 8.
Wiozy¢ mniejsza kierownice przeptywu obejscia (patrz
schematy prowadnic przeptywu w katalogu EV).

Sprawdzi¢ kierunek pracy silnika i zamontowa¢ pompe

Kierownica przeptywu obejscia U jest zbyt duza.

Pompa pracuje w niewtasciwym kierunku.

prawidiowo.
Zbyt duze nieszczelnosci na kotnierzu przytaczeniowym pompy. Uszczelnié potgczenie pompy.
Niedowymiarowana lub zuzyta pompa lub pekniecie obudowy. Wybraé¢ wiekszg pompe lub wymieni¢ pompe.

Sprawdzenie: Jezeli po obréceniu element regulacyjnego 1 przy uruchomionej pompie ci$nienie nie wzrasta do poziomu powyzej
5 baréw, nawet przy zamontowanym mniejszym zaworze obejsciowym, Zzrédtem problemoéw jest pompa.

Sprawdzenie: Obréci¢ element regulacyjny 3 do potozenia krancowego. Jezeli podnosnik przemieszcza sie do gory z petng
predkoscig, zrédtem problemu jest elektrozawor B.

Elektrozawor B: brak zasilania lub zbyt niskie napiecie. Patrz ® ponizej.
Ruch do géry Elektrozawér B: rurka nie zostata dokrecona. Dokrecié rurke elektrozaworu B.
przy niepetnej Elektrozawér B: zanieczyszczenie lub uszkodzenie elementéw
predkosci miedzy igta AN oraz gnia%,dem AS. Wyczysci¢ lub wymieni¢ igte i gniazdo.
Zbyt duze nieszczelnosci na kotnierzu przytaczeniowym pompy. Uszczelni¢ potgczenie pompy.
Niedowymiarowana lub zuzyta pompa. Wybra¢ wigksza pompe lub wymieni¢ pompe.
Element regulacyjny 1 za bardzo dokrecony. Odkreci¢ element regulacyjny 1.
Element regulacyjny 2 za bardzo wykrecony. Wkreci¢ element regulacyjny 2.
Zbyt duzy opdr Wymienié ki ; t Ki ;
. . - . 'ymieni¢ kierownice przeptywu na kierownice z
przy rozpoczy- Za mata kierownica przeptywu obejscia U (otwory za waskie). sZerszymi otworami,
naniu ruchu do Pierscien uszczelniajgcy UO zaworu obejsciowego U jest Wymieni¢ pierscien uszczelniajgcy — patrz Lista czesci
géry nieszczelny. zamiennych EV.

Czas przejscia przetgcznika silnika z uktadu gwiazdowego w
ukfad delta jest zbyt dtugi.

Nadmierne tarcie na szynach prowadnic lub w gtowicy sitownika. Tarcie nie mozna wyeliminowac tarcia poprzez regulacjg zaworu.

Czas 0,2-0,3 sek. jest wystarczajacy.

Podnies¢ cewke w celu skontrolowania przyciggania magnetycznego.
Patrz@ponizej. MoZliwe zbytwysokie (zapozne) ustawienie przetgcznika.

nie zwalnia i i i
Element regulacyjny 3 za bardzo dokrecony. Odkreci¢ element regulacyjny 3. Wkreci¢ element

Podnosnik Podnosnik nie zwalnia Elektrozawér B nie wylgcza sie.

do predkosci regulacyjny 2.

wyréwnywania Pierscien uszczelniajgcy UO zaworu obejsciowego U jest Wymieni¢ pierscien uszczelniajgcy — patrz Lista czesci
nieszczelny. zamiennych EV.

Zbyt szybkie Wkreci¢ element regulacyjny 4 tak, aby ustawi¢ predkosé

Element regulacyjny 4 za bardzo wykrecony.

wyréwnywanie wyréwnywania na okoto 0,05 m/s.

Podnies¢ cewke, aby sprawdzi¢ site przyciggania.

gzvglrr;g&zci Elektrozawdr A wytacza sig za pézno. Patrz ® ponizej. Zmieni¢ potozenie w kanale.
wyréwnywania Element regulacyjny 5 za bardzo dokrecony. Odkreci¢ element regulacyjny 5.

natomiast dochodzi
do przekroczenia
zadanej wysokosci | Zbyt duza predko$¢é wyréwnywania do gory.

Element regulacyjny 1 za bardzo dokrecony. Odkreci¢ element regulacyjny 1.

Wkreci¢ element regulacyjny 4 tak, aby ustawi¢ predkosé
wyréwnywania na okoto 0,05 m/s.

Usuna¢ niedroznos$¢; zwiekszy¢ wymiary przewodu

Brakl mozliwosci Niedroznosé przewodu powrotnego. powrotnego.

;i%;;?g eenen Za mata kierownica przeptywu obejsécia U (otwory za waskie). \sl\ég]sf;rﬁ Igte\}/\r/ g"f‘g:,'ncle przeptywu na kierownice z
Podnosnik Elektrozawory A oraz B odwrdcone. Zamieni¢ elektrozawory A oraz B. Patrz ® ponizej.
:f;:g?gtj;ziizm Zbyt niska predkosé wyréwnywania do gory. Odkreci¢ element regulacyjny 4.

ggzzigr:infb?rgk Srodkowy pierscien uszczelniajgcy FO kotnierza 4F jest nieszczelny. !\;):nn?é?]w; CE]I?EF\S/.(.‘.IGH uszczelniajgcy — patrz Lista czesci
wyréwnania) Zawor nadmiarowy ma zbyt niskg nastawe. Zwiekszy¢ nastawe zaworu nadmiarowego.

@ Zawory zostaly juz wyregulowane i sprawdzone. Sprawdzi¢ dziatanie instalacji elektrycznej przed zmiang nastaw zaworéw. Sprawdzi¢, czy uruchomiony zostat odpowiedni elektrozawor.
W tym celu nalezy odkreci¢ nakretke i podnie$¢ nieznacznie elektrozawér, aby wyczué przycigganie.
Aby sprawdzi¢ dziatanie elektrozaworéw, nalezy odkreci¢ nakretki gérne. Po uniesieniu cewek na kilka milimetréw mozna wyczué przycigganie magnetyczne cewki. Na potrzeby przeprow-
adzenia sprawdzen pracg wdzka podnosnika mozna sterowaé réwniez poprzez uniesienie i wymiang cewki.
Jezeli cewka rozgrzeje si¢ nadmiernie, nalezy jg zamontowa¢ na elektrozaworze i przeprowadzi¢ nastgpujgce regulacie normalnego zakresu ruchu migdzy poziomami.
Ustawienia standardowe: Elementy regulacyjne 1 oraz 4 mniej wigcej w jedne;j linii z przednimi cze$ciami kotnierzy. W takim wypadku konieczne moze by¢ wykonanie maksymalnie dwéch
obrotéw w jednym z kierunkéw. Przekreci¢ elementy regulacyjne 2, 3 oraz 5 do potozenia skrajnego (w kierunku ruchu wskazéwek zegara), nastepnie na EV %": odkreci¢ wszystkie elementy
regulacyjne o 1,5 obrotu (w kierunku przeciwnym do kierunku ruchu wskazéwek zegara) na EV 1 %; “- 2 2" wykreci¢ elementy regulacyjne 3 oraz 5 o dwa i p6t obrotu (w kierunku przeciwnym
do kierunku ruchu wskazéwek zegara), wykreci¢ element regulacyjny 2 o dwa obroty. ~ Konieczne mogg by¢ nieznaczne korekty koricowe.

BLAIN HYDRAULICS GmbH -« Pfaffenstrasse 1 « D-74078 Heilbronn « Tel. +49 7131 28 21-0 « Fax +49 7131 485216 * www.blain.de * info@blain.de
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Rozwigzywanie probleméw EV 100 (2013)
Ruch W DOL

EN 1SO 9001

Problem

Ruch w dét nie
rozpoczyna sie

Mozliwa przyczyna
Elektrozawér D nie jest uruchomiony lub zbyt niskie napigcie.
Element regulacyjny 6 za bardzo dokrecony.

Element regulacyjny 8 za bardzo wykrecony.

Pierscien uszczelniajgcy UO zaworu ruchu w dét X jest
nieszczelny.

Zalecenia

Podnies¢ cewke w celu skontrolowania przyciggania
magnetycznego. Patrz @ ponizej.

Odkreci¢ element regulacyjny 6.

Ostroznie wkreci¢ element regulacyjny 8.

Uwaga: Istnieje ryzyko przekroczenia zakresu ruchu.
Wymieni¢ pierécien uszczelniajacy — patrz Lista czesci
zamiennych EV.

Nie osiggnieto
petnej predkosci

Elektrozaw6r C nie jest uruchomiony lub zbyt niskie napiecie.
Element regulacyjny 7 za bardzo dokrecony.

Za mata kierownica przeptywu X zaworu ruchu w dot.

Podnie$¢ cewke w celu skontrolowania przyciggania
magnetycznego. Patrz ® ponize;.

Odkreci¢ element regulacyjny 7.

Sprawdzi¢ rozmiar wktadki (patrz schematy kierownic
przeptywu strona 6).

Brak wyrowny-
wania przy ruchu
w dét. Podnosnik
zatrzymuje sie
przed osiggnieciem
poziomu

Elektrozawory C oraz D zamienione.
Elektrozawér D nie jest uruchomiony lub zbyt niskie napigcie.
Element regulacyjny 9 za bardzo dokrecony.

Sprezyna 9F elementu regulacyjnego 9 jest uszkodzona.

Podnies¢ cewke w celu skontrolowania przyciggania
magnetycznego. Patrz @ ponizej.

Patrz ® ponizej.

Odkreci¢ element regulacyjny 9 do ustawienia
odpowiadajgcego predkosci wyréwnywania okoto 0,05 m/s.

Wymieni¢ element regulacyjny 9 w catosci.

Brak wyrowny-
wania przy ruchu
w dot. Podnosnik
przejezdza zadany
poziom

Element regulacyjny 8 za bardzo dokrecony. Filtr elementu regula-
cyjnego 8 jest niedrozny lub element regulacyjny 8 jest uszkodzony.

Element regulacyjny 9 za bardzo wykrecony.
Elektrozawér C: Zanieczyszczenie lub uszkodzenie elementow
miedzy igtag DN oraz gniazdem DS.

Wewnetrzny pierscien uszczelniajgcy FO kotnierza 7F jest
nieszczelny.

Odkreci¢ element regulacyjny 8 o okoto %z obrotu, wyczysci¢ lub
wymienic¢ filtr. Element regulacyjny 8.

Wkreci¢ element regulacyjny 9 do ustawienia odpowiadajacego
predkosci wyréwnywania okoto 0,05 m/s.

Wyczysci¢ lub wymienic¢ igte i gniazdo.

Wymieni¢ pierécien uszczelniajgcy — patrz Lista czesci
zamiennych EV.

Podno$nik opada
szybko

(tylko przy petnej
predkosci)

Elektrozawér D: rurka nie zostata dokrecona.
Element regulacyjny 8 za bardzo dokrecony.
Elektrozawor C nie dziata z powodu zanieczyszczen.

Element regulacyjny 9 nie dziata z powodu zanieczyszczen.

Dokreci¢ rurke elektrozaworu D.

Odkreci¢ element regulacyjny 8 o okoto % obrotu.

Wyczysci¢ lub wymienic.

Podno$nik opada
powoli ze wzgledu
na nieszczeln

0S¢ wewnetrzng
(Ponowne wyréw-
nanie poziomoéw)

Informacje o ewentualnych punktach nieszczelnosci przy ruchu
w dot patrz dokumentacja techniczna ,Nieszczelno$ci uktadu”.
Elektrozawér D: zanieczyszczenie lub uszkodzenie elementéw
miedzy igta DN i gniazdem DS.

Pierscien uszczelniajgcy XO zaworu ruchu w dot X jest
nieszczelny.

Pierscien uszczelniajgcy VO zaworu zwrotnego V jest
nieszczelny.

PierScien uszczelniajgcy WO zaworu zwrotnego V jest
nieszczelny.

Wewnetrzny pierscien uszczelniajgcy FO kotnierza 4F jest
nieszczelny.

Pierscien uszczelniajgcy HO recznego modutu opuszczania H
jest nieszczelny.

Wymienia¢ uszczelki pojedynczo i sprawdzac przechodzac do kolejnego
potencjalnego punktu nieszczelnosci, jezeli bedzie to dalej konieczne.

Wyczysci¢ lub wymieni¢ igte i gniazdo.

Wymieni¢ pierscien uszczelniajgcy — patrz Lista czesci zamiennych EV.
Jezeli zawor ruchu w dotjest skompensowany, wymieni¢ zawér ruchu w dot.
Wymieni¢ zawér zwrotny — patrz Lista czesci zamiennych EV.

Wymieni¢ pierscien uszczelniajgcy — patrz Lista czesci
zamiennych EV.
Wymieni¢ pierscien uszczelniajgcy — patrz Lista czesci
zamiennych EV.

Wymieni¢ modut recznego opuszczania.

Podnos$nik
opada ze
wzgledu na
nieszczelnosé
wewnetrzng
wyposazenia
dodatkowego

HP: Pompa reczna jest nieszczelna.

HX/MX: Element regulacyjny 8M za bardzo dokrecony.
HX/MX: Zawor ruchu w dét 9M jest nieszczelny. Zanieczyszczenie
lub uszkodzenie elementéw miedzy igta DN i gniazdem DS.
HX/MX: Pierscien uszczelniajgcy XO zaworu ruchu w dét YM
jest nieszczelny.

HX/MX: Modut recznego opuszczania jest nieszczelny (HX/MX).

Zmniejszenie objetosci oleju podczas chtodzenia, zwlaszcza
przy temperaturach rzedu 35°C i wiecej.

Zdemontowac przewdd ssawny i sprawdzi¢, czy nadal wystepuje
wyciek z pompy.

Odkreci¢ element regulacyjny 8M.
Wyczysci¢ lub wymieni¢ igte i gniazdo.

Wymieni¢ pierécien uszczelniajgcy — patrz Lista czesci
zamiennych EV.
Wymieni¢ modut recznego opuszczania.

Jezeli goracy olej jest problemem, nalezy rozwazy¢ zastosowanie
chtodnicy olejowe;.

@ Zawory zostaly juz wyregulowane i sprawdzone. Sprawdzi¢ dziatanie instalacji elektrycznej przed zmiang nastaw zawordw. Sprawdzi¢, czy uruchomiony zostat odpowiedni elektrozawor.
W tym celu nalezy odkreci¢ nakretke i podnie$¢ nieznacznie elektrozawor, aby wyczué przycigganie.

Aby sprawdzi¢ dziatanie elektrozawordw, nalezy odkreci¢ nakretki gérne. Po uniesieniu cewek na kilka milimetréw mozna wyczu¢ przycigganie magnetyczne cewki. Na potrzeby przeprow-
adzenia sprawdzen pracg wdzka podnosnika mozna sterowac réwniez poprzez uniesienie i wymiane cewki.

Jezeli cewka rozgrzeje sig¢ nadmiernie,

nalezy jg zamontowa¢ na elektrozaworze i przeprowadzi¢ nastepujgce regulacje normalnego =zakresu ruchu migdzy poziomami.

Ustawienia standardowe: Elementy regulacyjne 7 oraz 9 mniej wigcej w jednej linii z przednimi czg$ciami kotnierzy. W takim wypadku konieczne moze by¢ wykonanie maksymalnie dwéch
obrotéw w jednym z kierunkéw. Przekreci¢ elementy regulacyjne 6 oraz 8 do potozenia skrajnego (w kierunku ruchu wskazéwek zegara), nastgpnie na EV %’ element regulacyjny 6 o 1,5 obrotu
oraz element regulacyjny 8 odkreci¢ o 1 obrét (w kierunku przeciwnym do kierunku ruchu wskazéwek zegara), dla EV 1 %2 “ — 2 4" elementy regulacyjne 6 oraz 8 wykreci¢ o 1,5 (w kierunku
przeciwnym do kierunku ruchu wskazéwek zegara). Konieczne mogg by¢ nieznaczne korekty koncowe.
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8 EV100 / KV Service Manual

' EV System Leakage

(re-levelling)
. 0-Ring-Size .
Solenoid Valves No. %" 115" 205 Adjustments
FO 26x2P 47x2.5P  |58x3P *
D EO 9x2P 9x2P 9x2P
UO 26x2V  39.34x2.62V|58x3V EEEH:H]} 3+5+6
WO 5.28x1.78V|5.28x1.78V |5.28x1.78V
MM — cﬁ VO 23x2,5V  |42x3V 60x3V **
| 70 5.28x1.78P|9x2P 9x2P
X0 13x2V 30x3V 47x3V
HO 5.28x1.78V|5.28x1.78V |5.28x1.78V
SO 5.28x1.78P|5.28x1.78P |5.28x1.78P
" MO 26x2P 26x2P 26x2P
*  FO by 4F 24" is 67x2.5P
** 90 Shore
O-Ring: V=FKM-Viton
‘ P=NBR-Perbunan
DR
MO
DF
DN
DK
Replace possible leaking parts (DS & DN, XO, VO & WO, FO and HO)
pG in the order of probabilities 1 - 5.
Replace part 1 and check if the valve is leakproof now.
DS

Replace part 2 only if the valve is still leaking, etc.

®

UF ub U uo 1E EO 1F FO FS

\
e == T | e x

Flow Valves

=
Ry
—
==
\
[=ﬁ
Iﬁl
E

o= =] - 7
N R = -

= - Wﬁmr\awﬁg ‘E}E@ﬂ} 9 sesn

Y 9F
F Do not remove! @ (fom2000)  ,  (from 2000) oF -—-—O- w3 KS

(until 1999) (until 1999)
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EV Czes¢ wymienna Lista

EN 1SO 9001

Pos.

Nr.Nazwa

FS  Sruba mocujgca - kohierz

FO O-ring - kotnierz

1F  Kolnierz - zawér recyrkulacyjny

EO O-ring - $ruba regulacyjna

1E Sruba regulacyjna - zawor recyrkulacyjny
UO O-ring - tlok recyrkulacyjny

U Tiok recyrkulacyjny

UD Tiumik hatasu

UF  Sprezyna - zawor recyrkulacyjny

Wielkos¢ o-ringu

3y 1" 21"

2 Diawik ruszania do gory

3 Diawik hamowania do gory

EO O-ring - $ruba regulacyjna

4E  Sruba regulacyjna - jazda z predkoscia pelzania do gory
4F  Kolnierz - zawér zwrotny

FO O-ring - kotnierz

VF  Sprezyna - zawdr zwrotny

W Popychacz - jazda z predkoscig pelzania do gory

WO O-ring - popychacz jazdy z predkoscig pefzania do gory
VO Uszczelka - zawér zwrotny

V' Zawér zwrotny

W6 Sruba - zawor zwrotny

26x2P
9x2P
26x2V
5.28x1.78V
23x2,5V
5.28x1.78P
13x2V
5.28x1.78V

47x2.5P 58x3P *
9x2P 9x2P
39.34x2.62V|58x3V
5.28x1.78V |5.28x1.78V
42x3V 60x3V **
9x2P 9x2P
30x3V 47x3V
5.28x1.78V |5.28x1.78V
5.28x1.78P|5.28x1.78P |5.28x1.78P
26x2P 26x2P 26x2P

FO przy 4F 2 %" jest 67x2.5P
90 stopni Shore’a

O-ringu: V=FKM-Viton
P=NBR-Perbunan

3 Dfawik fagodnego zafrzymania

3 Dfawik ruszania w dot

7F Koknierz - zawdr jazdy w dof

FO 0O-ring - kotnierz

70 O-ring - $ruba regulacyjna

7E  Sruba regulacyjna - zawér jazdy w dot
UO O-ring - tiok jazdy w dot

XO Uszczelka - tiok jazdy w dot

X Tiok jazdy w dot

XD Thumik hatasu

F  Filtr glowny

8 Dfawik hamowania jazdy w dof

9E  Sruba regulacyjna - jazda z predkodcia pefzania
EO O-ring- $ruba regulacyjna

9F  Sprezyna - jazda z predkoscig pelzania

Y  Popychacz - jazda z predkoscia pelzania w dot

H  Opuszczanie awaryjne samozamykajacy sie
HO Uszczelka - Opuszczanie awaryjne

SE  Sruba regulacyjna - zawdr nadciénieniowy
SM Zawdr nadcisnieniowy 6kt.

MS Sruba zabezpieczajaca'

SO 0-ring - czop

SZ Czop - zawdr nadcisnieniowy

SF  Sprezyna - zawor nadcisnieniowy

SK' Tiok- zawdr nadcisnieniowy

A+B

MM Nakretka - zawor elektromagnetyczny

AD Pierécien dystansowy

M Cewka elektromagnesu (poda¢ napiecie)

AR Rura- zawdr elektromagnetyczny jazdy do géry

MO O-ring - zawor elektromagnetyczny

AN Wkiad z iglica - zawer elektromagnetyczny jazdy do gory
AF  Sprezyna - zawdr elektromagnetyczny jazdy do gory
AH  Uchwyt gniazda - zawdr elektromagnetyczny jazdy do gory
AS Tarcza gniazda - zawcr elekiromagnetyczny jazdy do gory

C+D

MM Nakretka - zawdr elektromagnetyczny

M Cewka elektromagnesu (podac napiecie)

DR Rura - zawdr elektromagnetyczny jazdy w dot

MO O-ring - zawor elektromagnetyczny

DF Sprezyna - zawér elektromagnetyczny jazdy w dot

DN Iglica - zawdr elektromagnetyczny jazdy w dot

DK Rdzen - zawdr elektromagnetyczny jazdy w dot

DG Uchwyt gniazda - zawor elekiromagnetyczny jazdy w dot
FD Filtr zaworu elektromagnetycznego D

DS Tarcza gniazda - zawdr elektromagnetyczny jazdy w dot

Niektdre czesci w jednakowym wykonaniu nalezg do réznych pozycji.

A =2 N O

Zawory elektromagnetyczne

C+D A+B
MM— oo =t MM

Hinp

—M
DR—— ‘

——AH

b AS

DG——
FD——

Zawory sterujace

1E EO

1F FO

Elementy regulacyjne

g0} 3+5+6

—o-—aifj2

SF 8Z SO MS SM SE

FS

-1

Nie usuwac F!

W przypadku nieszczelno$ci wewnetrznej, wymienia¢ czesci w nastepujacej ko

Y

Przytacza: Nie wkrecac elementéw tgczacych o

\* wiecej niz 8 obrotow.

=W N O

H

IE:a'j:noéci: &,, : ' * '

To order EV 100, state pump flow, empty car pressure (or flow guide size) and solenoid voltage.
Example order: EV 100, 380Ipm, 18 bar (empty), 110 AC = EV 100/4/110AC
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8 EV100 / KV Service Manual
Down Levelling
Adjustment 9
Replacement

oman

o o O
o® o

/ T ]

EN ISO 9001

9
Old Type New Type
1971 - 1999 from Jan. 2000
Replacement not necessary
if operation is normal
Identification Identification o
4 x
2 X O

odyY

New Y

4

WA
rurjnnoidnhnnlnr_r

New 9F

‘ol
I I

KR EEN

BRAFFRRFFAFRAFA

New 9

N C.":G*‘?F—'FIG,C'.U»QG.O,I];IDQPQMI..G‘
\EERIRE W f
8y b 5 6

Identification

Advantages of new type

» Smoother deceleration

+ Higher mechanical closing force

» Longer spring life

+ Easier assembly
In the past, a small number of the original springs No. 9F have broken. Beginning January 2000, the design of the
down levelling adjustment was modified to take a stronger spring.
The complete new adjustment is interchangeable with the original adjustment 9.
A broken spring 9 would cause the down levelling speed to be slower. No danger to passengers would arise as a
consequence.
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Zawory Homelift

Ominigcie alternatywngy
5 . _n
|,5 ~6

rp—

ﬁA;A;A;ABM Pompa -—

Motor
-

Motor

Steuerelemente

A Zawér elektromagnetyczny jazdy do gory

D Zawdr elektromagnetyczny jazdy w dot z
predkoscig petzania

F Filtr gtéwny

H Opuszczanie awaryjne

L Kurek manometryczny

U Ttok rotacyjny

V Zawoér zwrotny

Y Zawoér jazdy w dét z predkoscig petzania

Cisnienie
* Pompa
5 r‘ Wysterowanie wstgpne (do gory)
e Przytacze zbiornika

e Przytacze sitownika
= Wysterowanie wstepne (w dof)

Elementy regulacyjne
1 Recyrkulacja

5 Zatrzymanie tagodne — jazda do géry
6 Ruszanie w dét

7 Predkos¢ jazdy w dot (i |'1|‘||'||’. i
9 Predkos$¢ petzania w dot : ;
S Zawor nadci$nieniowy

Przytacza

P Przytagcze pompy
T Przylacze zbiornika
Z Przylacze sitownika

Opcje

BV Zawor kulowy

HP Pompa reczna H 13

KS Zabezpieczenie ttoka

DH Wytacznik cisnieniowy 10+100 bar

DL Wytacznik cisnieniowy 1+10 bar

RS Zawor zabezpieczajgcy przed skutkami
pekniecia rury

ES Wytacznik krancowy zaworu zabezpiec-
zajgcego przed skutkami peknigcia rury

BLAIN HYDRAULICS GmbH « Pfaffenstrasse 1 » D-74078 Heilbronn « Tel. +49 7131 28 21-0 « Fax +49 7131 485216 « www.blain.de * info@blain.de
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Problem

Ruch do géry
nie rozpoczyna
sie (Podnosnik
pozostaje na
poziomie).

Zbyt duzy
opor przy
rozpoczynaniu
ruchu do gory.

Podnosnik

zwalnia natomi-
ast Przekracza
zadany poziom.

Zawor nadmi-
arowy nie daje
sie przestawi¢ na
nizszg warto$¢
Podnosnik nie
osigga petnej
predkosci.

EV100 / KV Service Manual

Zawor sterujacy KV
Rozwigzywanie problemoéw (2013)

Ruch DO GORY

Mozliwa przyczyna

Zalecenia

Sprawdzenie KV1S oraz KV2S: Obréci¢ element regulacyjny 5 do potozenia krancowego — jezeli podnos$nik rozpocznie

w tej chwili ruch do gory, zrodtem problemu jest elektrozawor A.

Elektrozawor A: brak zasilania lub zbyt niskie napiecie.
Elektrozawor A: rurka nie zostata dokrecona.

Elektrozawdr A: Zanieczyszczenie lub uszkodzenie elementéw
miedzy igtg i gniazdem.

Zwezka zaworu obej$ciowego niedrozna.

Zbyt duze otwarcie elementu regulacyjnego 1. Zbyt niskie
cisnienie sterujgce (minimum 5 baréw) lub zbyt duza kierownica
przeptywu obejscia (otwory zbyt szerokie). patrz*

Zawor nadmiarowy S ma zbyt niskg nastawe.

Zawory ruchu w dot 7 lub 9 sg otwarte z powodu zanieczyszcze-
nia zwezek. (Zwtaszcza gdy podnosnik osiada na odbojnikach).
Elektrozawor D jest nieszczelny.

Pompa pracuje w niewtasciwym kierunku.

Zbyt duze nieszczelnosci na kotnierzu przytgczeniowym
pompy.

Niedowymiarowana lub zuzyta pompa lub peknigcie obudowy.

Patrz ® ponizej.

Dokreci¢ rurke elektrozaworu A.
Wyczysci¢ lub wymieni¢ igte i gniazdo.

Wyczysci¢ lub wymieni¢ zawor obejsciowy U.

Przy uruchomionej pompie nalezy dokreci¢ element
regulacyjny 1, a jezeli jest on juz wkrecony zbyt daleko,
wiozyé mniejszg kierownice przeptywu obejscia (patrz
schemat w dokumentacji KV).

Zwiekszyé nastawe zaworu nadmiarowego. Dokreci¢
maksymalnie element sterujgcy regulacji wstepnej, a
nastepnie odkreci¢ o 1,5 obrotu.

Wyczysci¢ lub wymieni¢ zawory ruchu w dét 7
(tylko KV2) oraz 9. Wyczysci¢ elektrozawér D.

Sprawdzi¢ kierunek pracy silnika i zamontowaé pompe
prawidtowo.

Uszczelni¢ potgczenie pompy.

Wybra¢ wigkszg pompe lub wymieni¢ pompe.

* Sprawdzenie: Jezeli po obréceniu element regulacyjnego 1 przy uruchomionej pompie ci$nienie nie wzrasta do poziomu
powyzej 5 baréw, nawet przy zamontowanym mniejszym zaworze obejsciowym, zrodtem problemow jest pompa.

Element regulacyjny 1 za bardzo dokrecony.

Za mata kierownica przeptywu obejscia U (otwory za waskie).
Czas przejscia przetgcznika silnika z uktadu gwiazdowego w
uktad delta jest zbyt dtugi.

PierScien uszczelniajgcy UO zaworu obejsciowego U jest
nieszczelny.

Nadmierne tarcie na szynach prowadnic lub w gtowicy
sifownika.

Elektrozawor A (zatrzymanie ruchu do goéry) jest wylgczany
zbyt p6zno.

Element regulacyjny 5 (tagodne zatrzymanie) nie jest
wystarczajgco wykrecony (KV1S oraz KV2S).

Obejscie elementu regulacyjnego 1 nie jest wystarczajgco
wykrecone, co powoduje niepetne obejscie przeptywu pompy.

Element regulacyjny 1 zbyt mocno dokrecony.
Rozmiar gwintowanego potgczenia rurowego 2" na przewodzie
powrotnym T nie powinien przekracza¢ 14 mm.

Sitownik obejscia nie zamyka sie. Zanieczyszczenia/Substancje
obce w zwezce sitownika obejsciowego.

Odkreci¢ element regulacyjny 1.

Wymieni¢ kierownice przeptywu na kierownice z
szerszymi otworami.

Czas 0,2-0,3 sek. jest wystarczajacy.

Wymieni¢ pierscien uszczelniajgcy — patrz Lista czesci
zamiennych KV.

Nie mozna wyeliminowa¢ tarcia poprzez regulacje
zaworu.

Patrz ® ponizej.

Odkreci¢ dodatkowo.

Odkreci¢ element regulacyjny 1 o dwa dodatkowe obroty.
Odkreci¢ element regulacyjny 1.

W przypadku gwintéw uszczelnianych tasma wystarczy
potgczenie siegajgce 4-6 zebow gwintu.

Usuna¢ zanieczyszczenia/substancje obce ze zwezki
sitownika obejsciowego lub wymienic sitownik i odkreci¢
element regulacyjny 1.

@ Zawory zostaly juz wyregulowane i sprawdzone. Sprawdzi¢ dziatanie instalacji elektrycznej przed zmiang nastaw zaworéw. Sprawdzié, czy uruchomiony zostat
odpowiedni elektrozawér. W tym celu nalezy odkreci¢ nakretke i podnie$é nieznacznie elektrozawér, aby wyczué przycigganie.

@ Aby sprawdzi¢ dziatanie elektrozaworéw, nalezy odkreci¢ nakretki gérne. Po uniesieniu cewek na kilka milimetréw mozna wyczu¢ przycigganie magnetyczne
cewki. Na potrzeby przeprowadzenia sprawdzen pracg wézka podnos$nika mozna sterowac réwniez poprzez uniesienie i wymiane cewki.

Jezeli cewka rozgrzeje sig nadmiernie, nalezy jg zamontowaé na elektrozaworze i przeprowadzi¢ nastgpujgce regulacje normalnego zakresu ruchu miedzy

poziomami.

Ustawienia standardowe: Element regulacyjny 1 w jedne;j linii z przednimi czesciami kotnierzy. Element regulacyjny 5 (KV1S oraz KV28S) w jednej linii z przednimi

czesciami kotnierzy.
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Problem

Ruch w dét nie
rozpoczyna sie
(Podnosnik pozo-
staje na zadanym
poziomie).

Tylko KV2: Ruch
w dét rozpoczyna
sie ale nie osigga
petnej predkosci
Tylko KV2: Petna
predkos¢ ruchu
w dot ale brak
wyréwnywania
przy ruchu w dét.

Podnosnik
przejezdza
zadany poziom.

Nieszczelnos¢
(Podnosnik opa-
da w dot

od zadanego
poziomu).

Zawor sterujacy KV

EN 1SO 9001

Rozwigzywanie problemoéw (2013)

Ruch W DOL

Mozliwa przyczyna

Elektrozawoér D nie jest uruchomiony lub zbyt niskie
napiecie.

Element regulacyjny 6 za bardzo dokrecony.

Pierscien uszczelniajgcy XO na zaworze ruchu w dét jest
nieszczelny.

Elektrozawor C nie jest uruchomiony lub zbyt niskie
napiecie.

Element regulacyjny 7 (petna predkos$¢ ruchu w dot) za
bardzo dokrecony.

Elektrozawory C oraz D zamienione.

Element regulacyjny 9 (predkos¢ wyréwnywania przy
ruchu w dét) za bardzo dokrecony.

Za mata kierownica przeptywu ruchu w dét
(otwory za waskie).

Predkos¢ wyréwnywania przy ruchu w dét 9 jest zbyt
wysoka.

Elektrozawor D jest nieszczelny przy igle.
Zanieczyszczona zwezka kierownicy przeptywu.
Nieszczelnos¢ elementéw N6, S6, XO, VO, WO lub HO.

Inne zawory (np. pompy recznej) w uktadzie sg
nieszczelne.

Zmniejszenie objetosci oleju podczas chtodzenia,

zwlaszcza przy temperaturach rzedu 35°C i wiece;j.

Zalecenia

Podnies¢ cewke w celu skontrolowania przyciggania
magnetycznego. Patrz ® ponize;j.

Odkreci¢ element regulacyjny 6.
Wymieni¢ pierscien uszczelniajgcy XO.

Podnies¢ cewke w celu skontrolowania przyciggania ma-
gnetycznego. Patrz @® ponize;j.

Odkreci¢ element regulacyjny 7.
Patrz ® ponizej Zamieni¢ elektrozawory C oraz D.

Odkreci¢ element regulacyjny 9.

Wymieni¢ kierownice przeptywu (zastosowac kolejng
wktadke o wiekszym rozmiarze).

Wyregulowac¢ do 0,05 m/s.

Woyczysci¢ lub wymieni¢ igte i gniazdo.

Wymieni¢ kierownice przeptywu.

Wymienic¢ i sprawdzac kolejno.

Jezeli to mozliwe, nalezy odizolowa¢ i sprawdzi¢ element.

Nalezy rozwazy¢ zastosowanie chtodnicy olejowej, aby
utrzymacé niska temperature oleju.

@ Zawory zostaly juz wyregulowane i sprawdzone. Sprawdzi¢ dziatanie instalacji elektrycznej przed zmiang nastaw zaworéw. Sprawdzi¢, czy uruchomiony zostat
odpowiedni elektrozawor. W tym celu nalezy odkrecic¢ nakretke i podnie$¢ nieznacznie elektrozawdr, aby wyczué przycigganie.

@ Aby sprawdzi¢ dziatanie elektrozawordw, nalezy odkreci¢ nakretki gorne. Po uniesieniu cewek na kilka milimetréw mozna wyczu¢ przycigganie magnetyczne
cewki. Na potrzeby przeprowadzenia sprawdzen pracg wézka podnosnika mozna sterowac réwniez poprzez uniesienie i wymiane cewki.

Jezeli cewka rozgrzeje si¢ nadmiernie, nalezy jg zamontowa¢ na elektrozaworze i przeprowadzi¢ nastgpujgce regulacje normalnego zakresu ruchu miedzy

poziomami.

Ustawienia standardowe: Elementy regulacyjne 7 oraz 9 mniej wigcej w jednej linii z tbami $rub szesciokatnych.
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KV System Leakage

(re-levelling)

o}

=

Solenoid Valves

DR6—

0-Ring-Size Adjustments

EO 35x15-P
Uo 17x1-V

YO 10x1-V

XO 5,28x1,78-P
HO 5,28 x1,78 -V
VO 5,28x1,78-V

KV1S, Kv2S

O-Ring: V=FKM-Viton
P=NBR-Perbunan

SK SF Sz SO

\

Rume= =S e

o—0
==

In case of down leakage, replace
and test in the following order:
S6, N6, HO, V complete, XO

(2x XO with KV2).

UF U uo EO

o

g —

1E

—UHHHIR-—

Flow Valves

VO

___@,,_ n

XY

AY

@ T FI

YO 9F SZ SO

MS

SM

7E
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/
) e=g

oo <
|
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Wykaz czesci zamiennych

EN 1SO 9001

Poz. Nr. Nazwa

1 1F Kotnierz — zawoér recyrkulacyjny

1E Sruba regulacyjna — zawér recyrkulacyjny
EO O-ring - $ruba regulacyjna

U Tiok recyrkulacyjny

UO O-ring - ttok recyrkulacyjny

UF Sprezyna — zawor recyrkulacyjny

5 5 Diawik tagodnego zatrzymania ruchu w gére

6 6  Diawik ruszania w dét

7+9 7E  Sruba regulacyjna — zawdr ruchu w dot
9F Sprezyna — ruch w dét
YO O-ring tok jazdy w dét (10x1-V)
XO O-ring gniazda - tlok jazdy w dét (5,28x1,78- V)
XT Talerz — centrowanie o-ringu
FI  Tiok jazdy w d6t (mosiezny) - predko$¢ ruchu w dét
X Tiok jazdy w dét (mosiezny) — predko$é ruchu w dot
Y  Thok jazdy w dét (stalowy) - jazda z predkoscig petfzania - KV2|
Y _ Sruba regulacyjna — zawor nadcisnieniowy

S SE
SM
MS
SO
Sz
SF
SK

Sruba regulacyjna — zawér nadcignieniowy
Zawdr nadcignieniowy 6kt.

Sruba zabezpieczajgca

O-ring — czop (5,28x1,78 - V)

Czop — zawor nadci$nieniowy

Sprezyna — zawor nadcisnieniowy

Tiok — zawdr nadci$nieniowy

HH
HO

Opuszczanie awaryjne — samozamykajace sie
Uszczelka — opuszczanie awaryjne (0-ring 5,28x1,78 - V),
HA HA Opuszczanie awaryjne regulowane

KS KS Zabezpieczenie tloka

A MM Nakretka — zawor elektromagnetyczny
AD Pierscien dystansowy
M Cewka elektromagnesu (poda¢ napigcie)
AR Rura — zawdr elektromagnetyczny do géry
MO o-ring zawo6r elektromagnetyczny (26x2-P)
AN Wkiad z iglicg — zawdr elektromagnetyczny do goéry
AF Sprezyna — zawor elektromagnetyczny do gory
AH Uchwyt gniazda z sitem — zawdr elektromagnetyczny do géry
AS Tarcza gniazda — zawdr elektromagnetyczny do géry

C+DM  Cewka elektromagnesu (poda¢ napigcie)
C DR Rura - zawdr elektromagnetyczny w dét, bez dtawika 6
D DR6 Rura — zawdr elektromagnetyczny w dét, z dtawikiem 6
MO o-ring zawdr elektromagnetyczny (26x2-P)
DF Sprezyna — zawor elektromagnetyczny w d6t
DN lIglica — zawér elektromagnetyczny w dét (bez czopa)
N6 Iglica — zawér elektromagnetyczny w dét (z czopem)
HN Iglica — zawér elektromagnetyczny w dét
DK Rdzen - zawér elektromagnetyczny w dét
DG Uchwyt gniazda - zawdr elektromagnetyczny w dét (cewka D z sitem)
S6 Tarcza gniazda — zawdr elektromagnetyczny w dét
CO_O-ring — uchwyt gniazda (6x1-V)

[eleXe}

[eXe]

Z ZA Sruba przytaczeniowa sitownika
V  Zawor zwrotny ze sprezyng
VO O-ring zawér zwrotny (5,28x1,78-V)
F  Filtr gtéwny

L L Kurek manometryczny

KV1P

KV1S

0-ringi: V=FKM-Viton
P=NBR-Perbunan

Zawory elektromagnetyczne

D C A KV1S,KV2S | === 5
HHE
MM— o= o —MM o= — MM
M— ! ! SK SFSZSO MS SM SE
| - 1 /]
—00=teDatR <t =& S
DR6— ——DR
MO - e—— —l—_ M0 H
: % o
DF é ‘ -owm@es- KS
] ——DN
N6 — ‘
m—DK Zawory sterujgce
DK —
|
DG — == pe —AH  yF U UO EO1E 1F
S6 — o h——s6 S ——AS ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
KVIS - '%*'EH}
KV2S
X1Y
W przypadku nieszczelnosci wewnetrznej XOXTFI YO 9FSZSO MSSM 7E
wymienia¢ czesci w nastepujgcej kolejnosci:
S6, N6, HO, V komplet, XO, (2x XO w KV2)
== HHB - =% 7+9
Z‘A
il :

Elementy regulacyjne

KV2S

L KS H7 9 S

BLAIN HYDRAULICS GmbH « Pfaffenstrasse 1 » D-74078 Heilbronn « Tel. +49 7131 28 21-0 « Fax +49 7131 485216 « www.blain.de * info@blain.de

17



8 EV100 / KV Service Manual

' Slack Rope Valve 'KS’

Purpose

In the case of the operation of the safeties in a 1:2 hydraulic lift system where the weight of the car is no longer carried by the
ropes, the electrical supply to the elevator should automatically be switched off. As the ram comes to a stop, usually after about 60
cm, a limited slack rope condition will occur. The KS Slack Rope Valve avoids the ram being lowered by the opening of the manual
lowering valve which would otherwise cause additional slack rope. The KS Slack Rope Valve prevents the pressure holding up the
ram from being evacuated through the manual lowering valve.

Function

The KS valve is adjusted to a pressure just above the pressure produced by the weight of the ram. When under normal operating
conditions, the weight of the car acts upon the ram through the 1:2 roping, the resulting pressure is sufficient to open the poppet of
the KS valve when the manual lowering H is opened, allowing the car to descend as required. When however the'safeties” have
operated and only the weight of the ram and sheave block are acting upon the hydraulic system, the resulting pressure is too low
to open the KS valve. The ram and sheave block can not be lowered.

Adjustment

The KS is adjusted with a 3 mm Socket Key by turning the screw K “in” for higher pressure and “out” for lower pressure. With K
turned all the way "in’, then half a turn back out, the unloaded car should descend when the D solenoid alone is energised. Should
the car not descend, K must be backed off until the car just begins to descend, then backed off a further half turn to ensure that
with cold oil, the car can be lowered as required.
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/
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O
J/

—

Adjustment Screw K

Down Flange 7-9

Plug Screw KS 6 ‘
®6mmBaIIKSS\ ‘
Spring KS 4
0-Ring KS 3\

Lock Screw KS 2

/]

Adjustment Screw K

= T s

=~y !

Adjustment
9
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EN 1SO 9001

Overheating of Power Units
- System Leakage

Oil temperatures above 55 °C (130° F) should be avoided, otherwise the efficiency of the pump drops considerably and its life is
reduced. Aging of the oil is also accelerated.

Possible causes of overheating:

1. Up levelling too long due to the levelling speed being too slow or the slow down switch being set too low.
2. Machine room ventilation inadequate.
3. The frequency of operation is too high for the normal rate of heat dissipation.

Temporary solution:

As a temporary measure to avoid overheating of the oil resulting in the shut down of the elevator, the down speed can be slowed
to reduce frequency of operation until a permanent solution is installed.

Cooling systems

a. Ifthe degree of overheating is not excessive and it takes for example two to three hours for the oil temperature to rise from 20°
to 55°C (70° to 130° F), it may be sufficient to improve air circulation around the power unit, for example through the installation
of a 0.05 to 0.10 kW ventilator extracting air out of the machine room or through a fan of similar power, blowing air over the
power unit.

b. Should the above be inadequate, depending on the size of the elevator, it will be necessary to install a 10-50 I/min. (3 - 13 gpm)
pump to circulate the hot oil through an air cooled radiator of about 0.1 to 0.2 fan kW. It is also essential that there is sufficient
extraction of warm air out of the machine room or that the cooler is out side of the machine room, for example in the elevator
shaft. The effective cooling power of an air cooled radiator should not to be confused with the power of the fan drive which
normally need only be 0.1 or 0.2 kW. Normally, the effective cooling power of a cooler need only be approximately 4 of the
main hydraulic elevator motor, in the case of submersible drives.

Cooling systems for the above purpose should be switched into operation when the oil reaches 30° - 35°C (85° - 95° F).

System leakage (re-levelling)

The aim of manufacturers of hydraulic elevator control valves is to produce valves with zero leakage. Due to fine contamination in
the oil perfect sealing between valve parts may not always be achieved, leading to a slow down leak of the elevator car.

It would become unnecessarily expensive to strive for perfect sealing in every valve in operation. Therefore, because code require-
ments assure a safe relevelling system whether descent of the car is caused by valve leakage or through the cooling of the oil in
the cylinder pressure system, a minor leakage of the control valve can be tolerated.

1. The European Code EN 81-2 require: that the loaded elevator does not leak downwards by more than 10 mm (3/8%) in 10
minutes. This is the standard used to determine if a valve should be serviced for leakage.

2. For practical reasons, a quicker method for judging valve leakage is to close the ball valve in the cylinder line and observe
the gauge showing pressure in the cylinder chamber of the valve. If this pressure falls to zero in less than 20 secs, it may be
necessary to service the valve, depending on the diameter of the main ram and sensitivity of the customer.

3. Down sinking giving the impression of leakage can be due to cooling of the oil.

When the elevator is at rest and the temperature of the oil falls, contraction of the oil in the cylinder and piping causes the car to
sink. This sinking is very slow but overnight without relevelling could amount to as much as half a meter, depending on the tem-
perature drop of the oil and the volume of oil in the cylinder system. The elevator relevelling system, operating normally however,
keeps the car at floor level.

4. In the case of Blain EV valves, see page 10 EV and 16 KV indicating where valve down leakage can occur.
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TAKVAKVIP\2d\

Zylinder Port

Hand pump
Mé (Gewinde/Thread) S
|
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£
(=] Tank Port
HX/MX —
7,50
w50 \F .m Pump Port
13,30 -
14,90
50,70
57,50
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TAKVAKV2\2d\

( 154 Ref )

16,90

65
48,50
40,60

90,60
83,10

(200 Ref )

39,70 Ref

7,50
13,30

14,90

49,80

57,50

Zylinder Port

Tank Port

Mé (Gewinde/Thread)

Pump Port

S-Block

Montag, 28. Juli 2008 11:35:54

d
[}
b
Ind Anderung Datum | Ind Anderung Datum
WH:P# Hw Werkstoff: Datum [Name |MaRstab| Benennung Zeichnungs-Nr:
ﬂo% £ [ Rohmate: gez |28.07.08 12 | (2 BYKSHP KV2-lochbid
& AT gepr !

Blain Hydraulics GmbH Béllinger Héfe D-74078 Heilbronn Tel.: 07131-28210 Fax: 07131-485216
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Montag, 6. September 2010 11:47:12

P.Mehta

TANEVAO_3-4\2d\

Bypass Flowguide / Umlaufkolben Einsatzgré e :- U 01, 02, 03, 04, 05, 06, 07

Downvalve Flowguide / Senkkolben EinsatzgréBe :- X 1-2, 3-4, 5-6, 7

BLAIN

iR

b <
2Rac

Werkstoff:

Datum

Name

RohmaBe:

gez

26.07.10

PM

gepr.

MaBstab
1:1

Benennung:

EV 3/4" Flow Guides
EV 3/4" EinsatzgroBe

Zeichnungs-Nr.:

EV 3/4 - U-X

Blain Hydraulics GmbH Béllinger Héfe D-74078 Heilbronn Tel.: 07131-28210 Fax: 07131-485216

BLAIN HYDRAULICS GmbH -« Pfaffenstrasse 1 « D-74078 Heilbronn « Tel. +49 7131 28 21-0 « Fax +49 7131 485216 * www.blain.de * info@blain.de
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TAEVA1_1-2 und 2\2d\

Senkkolben / Down Flowguide X- 0

Senkkolben / Down Flowguide X 1-2

Senkkolben / Down Flowguide X 7

Bypass Flowguide / Umlaufkolben EinsatzgréBe - U 0,1, 2, 3,4, 5,6, 7
Downvalve Flowguide / Senkkolben EinsatzgréBe :- X 0, 1-2, 3-4, 5-6, 7

Senkkolben / Down Flowguide X 3-4

Senkkolben / Down Flowguid

e X 5-6

Montag, 6. September 2010 11:46:01

d f
c |
b |
Ind Anderung Datum_| Ind Anderung | Datum
BLAIN | werkstoff: Datum Name |MaBstab| Benennung Zeichnungs-Nr:
w @ m.m PE—— gez [0309.10 | PM o | V172 ﬂ_.0<< Guides
heiad gepr EV 1%-2" EinsatzgroBe| EV 1.5-2-U-X

Blain Hydraulics GmbH Béllinger Héfe D-74078 Heilbronn Tel.: 07131-28210 Fax: 07131-485216
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T:\KV\common parts\2D\

u1o

Down Flowguide (Y)
open flange using
spanner 17

Bypass Flowguide (U)
Open flange using
spanner 19

Y 20

Y 80

Bypass Flowguide / Umlaufkolben EinsatzgréBe :- U 10, 20, 40, 80
Downvalve Flowguide / Senkkolben EinsatzgroBe :- Y 10, 20, 40, 80

Freitag, 26. November 2010 11:15:33

Applicable for KV1P & KV1S

dld 00.00.00] g 00.00.00
c|c 00.00.00( f 00.00.00
b |b 00.00.00| e 00.00.00
Ind Anderung Datum | Ind Anderung Datum
BLAIN | Werkstoff: Datum | Name |MaBstab| Benennung: Zeichnungs-Nr.:

mw @ .m-u._ — - gez 06.09.10 PM 1 _A<._ _u_o/>\©C_Q®m _A<._ C <

P ohmapBe: . . -U-

Ra gepr. KV1 Einsatzgrosse

Blain Hydraulics GmbH Béllinger Héfe D-74078 Heilbronn Tel.: 07131-28210 Fax: 07131-485216
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T:\KV\common parts\2D\

X10
Adj./ Ein. -7

u10

Y 10 U 20 X 20

Adj. / Ein. - 9

Adj./ Ein. - 7

Y 10
Adj./ Ein. -9

X 40

U 40
Adj. / Ein. - 7

Down Flowguide (X)
open flange using
spanner 17

Bypass Flowguide (U)
Open flange using
spanner 19

Y 40
- Adj. / Ein. - 7 Adj./Ein.-9
Adj. / Ein. - 9 )
Down Flowguide (Y)
open flange using
spanner 17
Bypass Flowguide / Umlaufkolben EinsatzgréBe :- U 10, 20, 40, 80
Downvalve Flowguide (Adjustment 7)/ Senkkolben EinsatzgréBe (Ein.7) :- X10, 20, 40, 80........... (Brass / Messing)

Downvalve Flowguide (Adjustment 9)/ Senkkolben EinsatzgréBe (Ein.9) :- Y10, 20, 40

Freitag, 26. November 2010 11:33:42

Applicable for KV2P & KV2S

dld 00.00.00( g9 |g 00.00.00
c|c 00.00.00| f |f 00.00.00
b |b 00.00.00| e |e 00.00.00
Ind Anderung Datum | Ind Anderung Datum
BLAIN | Werkstoff: Datum Name |MaBstab | Benennung: Zeichnungs-Nr.:
by % w ez | 06.09.10 | PM 1 | KV2 Flowguides
b £ | RohmasBe: g 1 . 9 .. KV2-U-Y

Opav?

R gepr. KV2 Einsatzgrésse

Blain Hydraulics GmbH Béllinger Héfe D-74078 Heilbronn Tel.:
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